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Dette er det fgrste num-
mer i en lille serie af
nyhedsbreve der skal
orientere borgere, politi-
kere og alle andre med

~ interesse i feellesprojek-
tet for differentierede
hastigheder i Mariager,
Purhus og Rosenholm
Kommuner.

Purhus Kommune
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Hastighedsplanlaegning

Hastighed og trafiksikkerhed haenger Fastlaeggelse af mal 0g
ngje sammen. | mere end 50% af alle midler

ulykker har hastigheden en stor del af PA b d af | | ¢
skylden for at ulykken sker. Vejtekniske '~ Paggrund ar analyseresu taterne fast-
saettes mal, indsatsomrader og virke-

Igsninger (herunder skiltning og af- midler
maerkning), kampagner og kontroltilta o . .
ing) bag g rotag Endelig laves en tids- og handlings-

er 3 indgangsvinkler til at gge trafiksik- .
kerheden. Kendskab til ulykkerne der plan hvor projekter fastszettes, effekt-
vurderes og prioriteres.

sker er en forudsaetning.

Kortlaegning Trafiksikkerhedsplan i Ro-

Arbejdet med hastighedsplanerne indieS€NhOIM Kommune

des derfor med kortlaegning og analyse Rosenholm Kommune har valgt fra

af de trafiksikkerhedsmaessige forhold istarten at udbygge hastighedsplanen til
kommunerne — hvor sker ulykkerne? Eren egentlig trafiksikkerhedsplan. Dvs.
nogle grupper — f.eks. unge - der saer- at andre projekter end de hastigheds-
ligt udsatte? Kares der for staerkt — og iorienterede vil blive taget op. Samtidigt
s& fald hvor? Er der steder der er szer- Vil der blive gennemfart en omfattende
ligt utrygge? Samtidigt udfgrer kom-  borgerinddragelse i arbejdet.

munerne systematisk malinger af ha-

stighederne pé vejnettet. Feellesprojektet
o Udover at den enkelte kommune
Besigtigelsestur udarbejder en hastighedsplan, deltager

Der er nu skabt et overblik over de pro-de ogsé i et feellesprojekt som skal sikre
blematiske steder pa vejnettet. Stedernat der udveksles erfaringer pa tveers af
kigges efter i ssmmene pé en besigt- kommunerne. Seminarer og ekskursio-
igelsestur. P& turen vurderes det om  ner skal forbedre den generelle indsigt i
problemerne kan afhjeelpes med trafik- trafiksikkerhedsspgrgsmal, bade blandt
tekniske lgsninger. Besigtigelsesturen politikere og hos teknikerne.

giver samtidig ofte anledning til at sma-  Nyhedsbrevet skal udadtil veere med
fejl p& vejnettet opdages og rettes til at sge bevagenheden og skabe debat.
(f.eks. mangelfuld skiltning eller af-

stribning).



Purhus Kommune

Purhus Kommune har gennem flere ar Det giver stor utryghed og vi far da
anvendt midler til hastighedsdeempendegsad mange henvendelser fra borgere
foranstaltninger, som eksempelvis chi- som gnsker at fa etableret hastigheds-
kaner og bump. deempende foranstaltninger. Det para-
Hastighedsmalinger viser at disse doksale er at mange af dem der fgler
foranstaltninger har en effekt idet der ersig utrygge ved andres hgje hastigheder
en reduktion i hastigheden, men det karselv karer for steerkt. Vi har altsd i hgj
ogsa konstateres at effektive foranstalt-grad at ggre med et holdningsmaessigt
ninger flytter trafikken til andre vej- problem.
forbindelser. Vi har derfor behov for at Vore forventninger til hastigheds-
fa skabt et grundlag som gar det muligtplanen er at fa et overblik over
samlet at vurdere ngdvendige tiltag og hastighedsproblemerne sa vi malrettet
konsekvenserne af at gennemfare dissdan f& gennemfart konkrete projekter.
Generelt set ma det konstateres at
der stadig kares alt for steerkt gennem
mange af kommunens byer.

gﬁﬂ:ll'ﬂuf"

Politiregistrerede ulykker 1993-97

A drebte
e tilskadekomne
= materielskade

Ulykker med blgde trafikanter er
markeret med en hvid prik: 4 o o




Antal

Suppleres sadanne nye Igsninger med ceres, og den enkelte kan feerdes i tra-
kampagner og kontroller forventer vi at fikken med starre tryghed.

det kan motivere til en starre forstaelse

for hastighedens betydning med det re-Hans Jargen Tougaard

sultat at antallet af personskader redu- Purhus Kommune
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Rosenholm Kommune

Med de stigende trafikmaengder bliver Det er vores fornemmelse at der vil
det mere og mere ngdvendigt at struk- vaere stor interesse for emnet, og vi ser
turere trafiksikkerhedsarbejdet. frem til nogle forhabentligt inspire-
Etablering af trafiksikkerheds- rende mgder og nedseettelse af en eller
fremmende foranstaltninger er hidtil ty- flere falgegrupper.
pisk sket efter henvendelse fra beboere  Der har veaeret bred politisk opbak-
der har fglt et konkret problem. Det vil ning af projektet. Det har dels udmgntet
sige at det har veeret lidt tilfaeldigt hvor, sig i at der er bevilget penge til udarbej-
og i hvilken reekkefglge, der er ydet en delse af planen og dels i at der i de
indsats til fremme af trafiksikkerneden. kommende &r er afsat 30 kr. pr indbyg-
Dermed veere ikke sagt at de ting  ger til udfgrelse af trafiksikkerheds-
der er lavet, har veeret forkerte eller ~ fremmende foranstaltninger.

overflgdige, men der har ikke hidtil ek- Med trafiksikkerhedsplanen i han-
sisteret et overordnet grundlag for at  den skulle vi have mulighed for at an-
foretage en vurdering af vende disse penge bedst muligt.
foranstaltningernes effekt og en priori-

tering af opgaverne. Niels Sgnder

Med den kommende plan forventer Rosenholm Kommune
vi at fa et sddant veerktgj. Under pla-
nens tilblivelse vil der blive indbudt til
offentlige mgder hvor der vil veere rig
lejlighed for kommunens indbyggere til
at f& medindflydelse pa indholdet.

I Personskader

Antal

1993
1994
1999

o
o
o

1995
1996
1997
1998

N

Personskadeudviklingen i Rosenholm Kommune forholdt
til den statslige malseatning.
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Politiregistrerede ulykker 1993-97

A drebte
e tilskadekomne
®  materielskade

Ulykker med blgde trafikanter er
markeret med en hvid prik: 4 o o




Mariager Kommune

.Der kares alt for hurtigt pa vores lille  Trafiksikkerhedsudvalg der nu har eksi-
vej, nu ma kommunen da gare néget  steret i 10 ar. Udvalget har kun det ene

formal: At gge trafiksikkerheden i kom-
»,Der kommer alt for mange tunge last- munerne. Det er dette udvalg, der bl.a.
biler gennem byen. Skal der lig pa bor- tilrettelaegger og evaluerer kampag-
det far | gar noget for sikkerhedén?  nerne omkring skolestart, kryds,

cyklister, hastigheder og spiritus.
.V ore bgrn tar ikke feerdes pa vejen Mariager Kommune har i

flere &r gennemfart
Pa Teknisk Forvaltning far vi ofte hen- trafikteellinger med
vendelser fra kommunens borgere om eget udstyr. Vi
problemer med trafiksikkerheden. De
mange henvendelser gar naturligvis et
stort indtryk og vi er ikke i tvivl om at
trafiksikkerhed er noget der diskuteres
livligt. Ikke mindst blandt foreeldre til
mindrearige og skolesggende bgrn er
der stor bekymring for trafiksikkerhe-
den.

Trafiksikkerhed er noget der tages
alvorligt i Mariager Kommune. Vi er -
som de gvrige kommuner i Randers Po-
litikreds - med i et lokalt
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989
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2000

Personskadeudviklingen i Mariager Kommune forholdt til den stats-
lige malseetning.
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Politiregistrerede ulykker 1993-97

A draebte
® tilskadekomne
= materielskade

maéler savel hastigheder som antallet aff Ulykker med blgde trafikanter er
keretajer, og keretgjerne registreres pdl markeret med en hvid prik: 4 o o
arter. Dette malearbejde fortszetter na-
turligvis.

Gennemsnitshastigheden i vores by
omrader ligger pa ca. 55 km/t. Hvis vi
ved hjeelp af Hastighedsplanen kan re-
ducere gennemsnitshastigheden til 50
km/t, vil dette erfaringsmaessigt give en
besparelse i antallet af personskader p3
20 %!

Det er beregnet, at hver personskad
i gennemsnit koster kommunerne
100.000 kr. Der er saledes ud over de [
rent menneskelige forhold ogsa meget
god gkonomi i investeringer i trafiksik-
kerhed. g

Hans Gro Hansen
Mariager Kommune




Trafikministeriets Trafikpulje

Vejdirektoratet administrerer den del af hastigheder er udpeget som et af nggle-
Trafikministeriets trafikpulje som om- omraderne. De andre tre er sprit, kryds
fatter samarbejdsprojekter med amter og cyklister.

og kommuner. Trafikpuljemidler gives Begrundelse for at statte

som 50% statte til projekter inden for hastighedsprojekterne er bl.a. at der

fire temaer. Bevillingerne tildeles pA  sker mange trafikulykker pa det kom-
baggrund af indkomne ansggninger fra munale vejnet og hgj hastighed er en
amter og kommuner. Disse ansggningevigtig faktor i forbindelse med mange

bedgmmes og prioriteres. Samarbejds- ulykker. Ca. 20% er et
projektet kommunal realistisk skan for
hastigheds- ulykker hvor hgj ha-
planleeg- stighed er ulykkes-
ning i Ar- faktoren

hus Amt Hvis det lykkes
har faet til- at nedbringe

delt penge i gennemsnits-
1998 i alt hastighederne, s&
540.000 kr. de svarer til de
Der indgar geeldende hastig-
foruden Ar- hedsgreenser, er
hus Amt ogsa det beregnet at
3 kommuner i antallet af

dreebte vil falde

med mindst 100
personer arlig.
Desuden vil
antallet af til-

projektet Ro-
senholm, Pur-
hus og Mari-
ager.

Baggrunden

for at der gives skadekom-
statte fra trafik- men falde
puljen til projek- med ca. 1500
ter vedrgrende arligt pa
kommunale- landsplan.
hastigheds- Hastighedsarbejdet er
planleegning er at rettet mod iseer indfaldsvejene til by-

Feerdselssikkerhedskommissionens og erne, hvor hastighedsnedsaettelse vil
Regeringens handlingsplan for trafik- mindske antallet af personskader vee-
sikkerhed har udpeget 4 nggleomrader sentligt, ikke mindst blandt blgde trafi-
der skal forbedre trafiksikkerheden kanter.

frem til ar 2000. Indsatsen mod hgje

10



Formalet med hastigheds-
planleegningen og forsgg med differen-
tierede hastighedsgraenser er overordn
set at nedbringe hastigheden og derme
ogsa antallet af trafikulykker og tilska-
dekomne i de enkelte kommuner.

Det forventes at hastigheden saenke
og at antallet af personskader i trafik-
ken i de enkelte kommuner reduceres
med minimum 20% over en 5-arig pe-
riode efter projektets implemente-
ring. Det svarer til en gennemsnitlig
hastighedssaenkning p& 5 km/t.

Vejdirektoratet laegger veegt pa
borgerinddragelse i puljeprojekterne.
Denne inddragelse skal veere med til at
gare de forskellige trafikantgrupper
mere bevidste om hvordan de i praksis
feerdes i trafikken, og hvordan deres ad
feerd kan forbedres.

Ved hastighedsprojekter som dette
kan man direkte male hastigheden far
og efter projektets gennemfgrelse, men
antallet af uheld farst efter en arreekke
kan registreres. Der er god viden om at
en hastighedsreduktion ogsa medfarer
en uheldsreduktion, derfor er det vigtigt
at der opnas en blivende hastigheds-
reduktion ved projektets gennemfga-
relse. Men det skal naturligvis falges
op af en uheldsanalyse. | et af de hidtil
gennemfgrte hastighedsprojekter er de
i et projekt i Gladsaxe Kommune op-
naet en hastighedsreduktion pa 10 km/{

Afdelingsingenigr Jens E. Pedersen
Vejsektorradgivning,

Vejdirektoratet

Et eksempel fra virkeligheden

—Thomas 27 ar

P& vej over en darligt belyst gade blev
Thomas som 25-arig kert ned af en bil,
der ramte ham med hgj fart. Thomas
blev sldet bevidstlgs, slog venstre side af
hovedet og fik indre blgdninger i hove-
det. Han braekkede den gverste nakke-
hvirvel, et skinneben og et kraveben.
Thomas var bevidstlgs i 3 uger og l& de
farste 1 1/2 uge i respirator. Da han vag-
nede op efter ulykken, var han lammet
fra halsen og ned. Han er blevet spastisk
og traekker vejret gennem en kanyle i
halsen. Efter ulykken var han pa hospita-
let i 41/2 méaned, hvorefter han blev
overfart til et almindeligt plejehjem for
eldre neer foreeldrenes bopeel. Thomas
er i dag (1996) - 1'/2 ar senere - 100%
plejekreevende og afhaengig af andres
hjeelp. Han bor stadig pa plejehjem.

De samlede offentlige udgifter udger til
d.d. 1.291.124 kr. Hertil kommer egen-
betaling af plejehjemsophold samt er-
statning fra forsikringsselskabet pa
1.100.000,00 kr.

Den fremtidige arlige udgift er beregnet
til ca. 450.000 kr. De samlede offentlige
udgifter efter Thomas” trafikskade vil i
hans ,,restlevetid* (indtil han er 67 ar
hvor han gar pa folkepension) belgbe sig
til godt 19 mio. kr. Nedenfor er vist den
procentvise fordeling af udgifterne efter
trafikskaden fordelt pa stat, amt og kom-
mune.

Stat 15%
Amt 37%
Kommune 48%

11




Planer, puljer og regelsaet

12

Alle der beskaeftiger sig med
trafiksikkerhedsarbejde, gar sig i disse De lokale Feerdselssikkerheds-
ar de iheerdigste anstrengelser i forsggetdvalg i Danmark har fastlagt en
pa at f skabt gode og ikke mindst sikrehastighedsstrategi for perioden 1998 —
trafikforhold, til brug nar 2002 hvor arbejdsgruppen har udpeget
Feerdselssikkernedskommissionens  nogle primaere malgrupper (trafikanter),
handlingsplan fra 1988 skal evalueres men ogsa et par sekundaere malgrupper.
efter sin 12 arige virkeperiode. Det er politiet: Der skal motiveres til at
iveerkseette et gget antal politikontroller
Handlingsplanens mal er absolutte. og til at nedsaette tolerancegraensen ved
Indsatsen skal derfor til stadighed tage rapportoptagelse for fartoverskridelser.
hgjde for den udvikling der er i trafik- Det er ogs&d kommuner og amter,
maengden. Det har ikke gjort opgaven der som vejmyndighed — i et samar-
mindre og vil forventelig ogsé betyde atbejde med politiet — skal arbejde med
ikke alle maltallene nas. De ferste og revurdering af den tilladte hastighed pa
“lettere” mal var nemmere at gennem- forskellige straekninger i byzone.
fore i planens farste levear. Det her projekt er derfor i fuld over-
ensstemmelse med arbejdsgruppens
Der er i perioden sket en meget po- indstilling.
sitiv udvikling i samarbejdet omkring
trafiksikkerhed. Der er etableret En anden opgave er at fa regelsaettet
trafiksikkerhedsudvalg i samtlige 14  om lokale hastighedsbegraensninger
amter. Trafiksikkerhedsudvalg i kom- (det er fra 1985) til at passe til
muner og politikredse naermer sig en Handlingsplanen, og det vi i dag veegter
deekning af 100 kommuner —og nye  hgjere, nemlig bade sikkerhed og tryg-
kommer til. Malet er selvfglgelig alle.  hed i trafikken.
Regelsaettet begynder sine anvisnin-
Der er undervejs udsendt status-  ger med muligheden for at hgjere ha-
rapport og senest Handlingsplanen: -  stighedsgraenser og derp& muligheden
Enhver ulykke er én for meget. for lavere hastighedsgraenser som
Handlingsplanen primzert peger pa hvor
Fra alle sider peges péa at hastighe- hastighedsgraensen lokalt ved skiltning
den om ikke er arsag til alle uheldene, kan afvige fra den generelle — med det
sd i hvert fald arsag til de alvorligste  formal at f& en reduktion i ulykkestal-
konsekvenser af disse. Et veesentligt let. Der er altsd her tale om en nedseet-
element for at nd maltallene er derfor telse af hastighedsgraensen.
utvivisomt de puljemidler der de sene- Det er tydeligt, at cirkulzeret fra
ste &r har veeret afsat til udfeerdigelse afl985 ikke indregner begrebet tryghed i
bl.a. trafiksikkerhedsplaner og nu sin veegtning af hvorvidt hastigheds-
hastighedsplanlaegning. greensen skal seettes op eller ned. Det er



mere holdningen: Der skal
ske noget far vi laver om! |8
Det bar (skal) vi gare i
dag. Dels fordi det er for-
nuftigt og dels fordi bor-
gerne veegter trygheden
haijt. Skal vi have forsta- _
else for vort arbejde, skal |
regelsaettet tilpasses virke|
ligheden. Y

Problemerne er at cirkulaeret kraevert€r €r begreenset, evt. er der seerlige cy-
en del flere og mere markante vej- kelstier eller lignende.
tekniske foranstaltninger nar hastig- ) .
hedsgraensen skal saenkes i eksempelvis Der er ganske givet ogsa mange ste-
et boligomrade, end der er lagt op til i der et behov for, i et samarbejde mel-
Handlingsplanen. Det er s&ledes efter |em politiet og vejmyndigheden, at fa
cirkuleeret ikke nok at foretage omrade-9ennemgaet opstillingerne af tavien
vis trafiksanering i boligomréader i en ~ “Teettere bebygget omrade”, idet denne
“billigversion” hvor der skiltes med 30 Visse steder er “tr u k k e t” lidt langt
eller 40 km/t og s& supplere dette med uderJ for det egentlige teettere bebygget
gget politikontrol og fartdsempende for-omrade. _
anstaltninger p& de vigtigste steder. Ek-  Det vil give visse klager, men skilt-
sempelvis ved skoler eller pa steder, Ningen kan med fornuft éendres og der-
hvor der tidligere er sket ulykker. Der Med blive i overensstemmelse med
skal faktisk ske en indretning saledes afegelseettet.
vejen ikke er egnet til at kere med hg- ) )
jere hastighed end skiltet for. En fast- ~ Handlingsplanens tanker og ideer er
seettelse af lavere hastighedsgreense ergtige — ad os nu som myndigheder og
de generelle ma uden samtidig etable- engagerede i trafiksikkerhedsarbejdet fa
ring af hastighedsdaempende foranstalt'€glerne passet ind til de gnsker vi alle
ninger kun ske undtagelsesvis. har. Et lavere ulykkestal og gerne uden
de voldsomme personskader. En fornuf-
Der er séledes et behov for en zen- 1ig hastighedsplanlzegning kan med-
dring af cirkuleeret subsidizert en megetVirke hertil.
fleksibel fortolkning. Mon ikke tidener
til en sendring og tilpasning? Kristian Thomsen
En fornuftig hastighedsplanlaegning Politiinspektar
vil ogs& medfare, at der i visse omraderOdder Politikreds
skal ske fastseettelse af en hgjere hastig-
hedsgreense end den generelle. Det kan
veere i industriomrader og andre steder,
hvor antallet af sakaldte svage trafikan-
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Hastigheder og spiritus

Forskere fra Universitetet i Adelaide
har konkluderet at 65 km/t ved en ha-
stighedsgraense pa 60 km/t farer til
samme stigning i uheldsrisikoen som
en promille pa 0,5. Faktisk er risikoen

Undersggelsens konklusioner kolli-
derer med den geengse opfattelse af de
to lovovertraedelsers alvorlighed.
Mange opfatter en hastig-
hedsoverskridelse p& 5-10 km/t som

for personskadeuheld ved begge over- ubetydelig, mens langt de fleste kan

treedelser fordoblet.

blive enige om at det er utilgiveligt at

Det mest overraskende ved undersgkagre med sprit i blodet.

gelsen er at hver 5 km/t som hastig-
hedsgreensen overskrides svarer til
yderligere 0,5 promille sprit i blodet.

Strafudmaling.
Selvom de sammenlignede overtreedel-

Det betyder at en overskridelse pa 20 ser medfarer den samme stigning i

km/ti gedru tilstand giver samme risiko ne|dsrisikoen er der meget stor forskel
for personskadeuheld som en promille p& straffenes starrelse. Baden for en

P& 2,0! Uheldsrisikoen er her 16 gange hastighedsovertraedelse pa 5 kmit er

stgrre end i aedru tilstand.

f.eks. 400 kr. hvor i mod en promille pa
0,5 straffes med en bade pa 4000 kr.

Bgdestraf

:-\-i‘;'
850 kr - /=

=
I'-

Bodestraf

. & F
: 400_%? d

.

0,5%o

1 mds. fen_
og fraken-
delse af ko-
rekort i 2°ar

2,0%o
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Endnu starre er forskellen ved en
hastighedsoverskridelse p& 20 km/t
hvor baden er pa 850 kr, men ved en
promille pa 2,0 risikerer man en bade
pa 1 manedslgn og en frakendelse af
karekortet i 2 ar. Hvis blot promillen
overstiger 2,01 er straffen 14 dages
heefte og frakendelse af karekort i 2,5
ar.

Forskernes anbefalinger:

De australske forskere giver pa bag-
grund af undersggelsen en raekke anbe-
falinger.

For det fgrste mener de at politiet
ved handhaevelsen af hastighedsgraen-
sen bgr eendre brugen af
tolerenceteerskel. Den bgr nedseettes el-
ler fiernes samtidig med at der skal ske
en styrkelse af hdndhaevelsen.

For det andet bar lovgivningen aen-
dres sa der skabes bedre overensstem-
melse mellem straffens stgrrelse for
spirituskarsel og hastigheds-
overtraedelser i forhold til den risiko de
medfarer.

Endeligt bar der ydes en indsats for
et f en starre offentlig forstaelse af
risikoforholdene i forbindelse med
hastighedsovertreedelse som det efter-
handen er lykkedes med hensyn til spi-
rituskarsel.

Sven Allan Jensen ApS
Aalborg

15
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- De tre projektkommuner, hastighedsplanleegning. *
|:| Kommuner der har udarbejdet trafiksikkerhedsplaner.

[[] Kommuner der endnu ikke har udarbejdet
hastigheds- eller trafiksikkerhedsplaner.

»DEN SIKRE VEJ« udgives af Arhus Amt i samarbejde med Mariager,
Purhus og Rosenholm kommuner

Ansvarshavende
redaktgr:

Jesper Schultz

Sven Allan Jensen ApS

Indleeg modtages meget gerne og kan sendes til:
Arhus Amt

Vej- og trafikomrédet

Lyseng Allé 1

8270 Hajbjerg
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